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1.  Einleitung

1.1  Ausgangslage und Aufgabenstellung

Im Osten der Gemeinde Dietikon soll auf dem Gebiet Niderfeld ein neues Quartier entste-
hen. Die potenziellen Nutzungen umfassen Wohnungen sowie verschiedene Arbeitsplatze.
Zudem sind weitere Nutzungen geplant, beispielsweise Gastronomiebetriebe, Einkaufs-
moglichkeiten, Alterswohnungen und ein Schulhaus. Ausserdem fihrt zuklnftig die
Limmattalbahn mit insgesamt zwei Haltestellen durch das Quartier. Die geplanten Um-
strukturierungen beinhalten eine grundlegende Veranderung der Personendichte auf dem
Perimeter und des Verkehrs inkl. durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV) auf den nahen
gelegenen Strassen.

Das Areal befindet sich rund 250 Meter stiidwestlich der Bahnlinie Zirich — Bern, siehe
Abbildung 1. Zwischen der Bahnlinie und dem geplanten Quartier befindet sich ein Contai-
ner-Terminal. Nordwestlich liegt das Rangierfeld in Spreitenbach, auf dem Blockzuge zu-
sammengestellt werden, die teils Gefahrguter enthalten. Sudlich wird das Areal von der
Uberlandstrasse begrenzt, siidwestlich des Areals verlauft die Mutschellenstrasse.

Die Gebietsentwicklung lauft weiter. Es liegen neue Erkenntnisse beziglich geplanter
Schulanlage, Guterumschlag, Erschliessung und stadtebaulicher Planung vor. Der Risiko-
bericht aus dem Jahr 2016 soll deshalb auf den neusten Stand des Gestaltungsplan ge-
bracht werden, um allfallige Konsequenzen fur die weitere Planung abzuleiten.
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Abbildung 1:  Ubersicht {iber das Planungsgebiet und die Gefahrenpotentiale
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1.2 Planungshilfe fur den Gestaltungsplan Niderfeld

Im Oktober 2013 wurde vom Bundesamt fir Raumentwicklung, dem Bundesamt fur Um-
welt, dem Bundesamt fur Verkehr, dem Bundesamt fir Energie und dem Bundesamt fir
Strassen die Planungshilfe "Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge” herausge-
geben (Lit-1; nachfolgend kurz als ,Planungshilfe” bezeichnet). Darin wird ein mehrstufiges
Beurteilungsverfahren beschrieben, mit dem bei Umzonungen sichergestellt werden soll,
dass der Storfallvorsorge angemessen Rechnung getragen wird. Die Schritte 3 bis 5 des
Beurteilungsverfahrens sind zur besseren Ubersicht in Abbildung 2 dargestellt und werden
folgend kurz beschrieben.

— Schritt 1 und 2: Im Rahmen einer Triage aufgrund des Standorts sowie der Risikorele-
vanz der Nutzungen ist festzulegen, ob das Verfahren geméss den Schritten 3 bis 5
durchzufihren ist.

— Schritt 3: Abschatzung zur Hohe der Risiken mit und ohne das geplante Bauprojekt.
Zudem sind mdgliche Massnahmen zu prifen, mit denen das Stoérfallrisiko gemindert
werden kann. Je hoher die ausgewiesenen Risiken sind, desto mehr Bedarf besteht,
maogliche zusatzliche Massnahmen in Betracht zu ziehen und zu prufen.

— Schritt 4: Falls die in Schritt 3 ausgewiesenen Risiken aufgrund der vorgegebenen Kri-
terien gemass Storfallverordnung als nicht tragbar beurteilt werden oder sich im soge-
nannten Ubergangsbereich befinden, so ist eine Interessenabwéagung vorzunehmen
hinsichtlich der 6ffentlichen Interessen, trotz der Risikosituation an der geplanten Um-
zonung festzuhalten.

— Schritt 5: Falls an der Umzonung festgehalten werden soll, sind die erforderlichen risi-
komindernden Massnahmen sowie die notwendigen Auflagen betreffende Storfallvor-
sorge festzulegen.

Schritt3 e e
- einfache Risikoabschatzung

v

Evaluation von
Massnahmen

Ist das Risi Ja
. tragbar?

N

Nein *
- vertiefte Risikoabklarung
‘

Ist das Risiko Ja
tragbar?

Nein *
. Uberwiegt
Schitt das tflentiche Interesse ”

Interessen- ~~_ an der Nutzung am vorge-
abwagung \\\ sehenen Ort

Nein *

Verzicht auf die Anpassung des Nutzungsplans
in der vorgesehenen Form

' v

Schiussfolgerung :resd :nnmagsn bedtreﬂend Sms:lihmge bei
r Anpassung des Nutzungsplans

Schritt 5 Festlegung der erforderlichen Massnahmen J

Abbildung 2:  Ausschnitt aus dem Vorgehen gemass Planungshilfe
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Die nicht dargestellten Schritte 1 und 2 betreffen die Triage aufgrund des Standorts und
der Risikorelevanz).

In Bezug auf die Anwendung der Planungshilfe fir den Gestaltungsplan Niderfeld sind fol-
gende Punkte zu beachten:

— Gemass Planungshilfe sind Durchgangsstrassen mit einem DTV (durchschnittlicher tag-
licher Verkehr) = 20‘000 zu betrachten. Gemass der vorliegenden Verkehrsstatistik Lit-
2 sind deshalb sowohl die Mutschellen- als auch die Uberlandstrasse relevant. Fur Teile
der Uberlandstrasse liegen die DTV Werte gemaéss Lit-2 unter 20°000. Da es sich um
Verkehrsprognosen handelt, und es sich um Differenzen von weniger als 3‘000 Fahr-
zeuge pro Tag handelt, wird der gesamte an das Areal angrenzende Strassenabschnitt
in die Risikoanalyse einbezogen.

— In einer Risikoanalyse sind alle storfallrelevanten Anlagen einzubeziehen, in deren Kon-
sultationsbereich sich das zu untersuchende Areal befindet. Im Fall des Gestaltungs-
plans Niderfeld sind dies die im vorigen Punkt erwahnten zwei Durchgangsstrassen, die
nahe gelegene Bahnlinie, das Rangierfeld in Spreitenbach sowie der nahe gelegene
Containerterminal der SBB und die Zufahrt dazu Uber eine neue Strasse.

— Einrichtungen mit schwer evakuierbaren Personen, wie beispielsweise Krankenhauser,
Altenheime oder Kindergérten und Schulen sind besonders empfindlich auf Storfélle, da

— Die Personen nicht in der Lage sind, im Ereignisfall gleich schnell und zielgerichtet
zu fliehen und sich ausserhalb des Gefahrenbereichs in Sicherheit zu bringen wie
Erwachsene,

— der Schutz von Kindern vor Gefahren in der Gesellschaft einen besonders hohen
Stellenwert aufweist.

Kindergarten und Schulen sollten deshalb nur in Ausnahmefallen im Konsultationsbereich
storfallrelevanter Anlagen neu geplant werden. Werden solche Einrichtungen dennoch vor-
gesehen, so ist dies in den Schritten 3 bis 5 geméass Planungshilfe besonders zu beachten.

1.3 Untersuchte Gefahrenquellen

1.3.1 Untersuchter Streckenabschnitt der Bahnlinie

Die untersuchte Bahnstrecke umfasst insgesamt 1300 m. Die Strecke ist in zwolf Daten-
punkte von 11.9 bis 13.0 unterteilt, wobei jeder Datenpunkt eine Strecke von 100 m um-
fasst, siehe Abbildung 1 (die Bezeichnung der Datenpunkte entspricht den dfa-km). Der
untersuchte Bahnabschnitt wurde so ausgewabhlt, dass in beiden Richtungen jeweils noch
ein Datenpunkt nordlich bzw. stdlich des untersuchten Areals liegt. So ist gewahrleistet,
dass die geplanten Gebaude weitgehend in der Mitte der betrachteten Strecke liegen. Der
nordlichste Datenpunkt (dfa-km 13.0) gehort zum Segment R81501, Spreitenbach. Die Da-
tenpunkte 12.3 bis 12.9 gehdren zum Segment R81701 Moos / Dietikon, die sudlichen
Datenpunkte 11.9 bis 12.2 sind dem Segment R81801 Reppisch / Dietikon zugeordnet.

Die Transportmengen von allen Leitstoffen wurden aktualisiert auf dem Stand 2018 (Stand
neueste Screening Tool Grundlagen der SBB).
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1.3.2 Untersuchter Streckenabschnitt der Strassen

Insgesamt wurden 1‘800 m der Durchgangsstrassen in die Berechnungen einbezogen. Es
wurde diejenige Strecke gewahlt, die direkt am Areal entlangfuhrt. Die Strecke wurde ana-
log zur Bahnlinie in Teilsticke von 100 m unterteilt, sodass sich im Abstand von 100 m
jeweils ein Datenpunkt befindet. Die Datenpunkte wurden von 1 bis 18 nummeriert, siehe
Abbildung 1.

Zufahrt zu Container Terminal wird Gber eine neue Strasse erfolgen. In diesem Bericht wird
diese Strasse «Terminalstrasse» genannt.

1.3.3 Untersuchte stationare Risiken

Container-Terminal

Auf dem Geléande des Container-Terminals werden verschiedenste Giter von der Bahn auf
die Strasse bzw. umgekehrt verladen. Im Jahr 2015 wurden rund 3100 Einheiten (Contai-
ner, nicht jedoch einzelne Gebinde) an Gefahrgttern umgeschlagen, was rund 10 % der
umgeschlagenen Gesamtmenge entspricht. Diese Annahmen gelten ebenfalls fur diese
neue Analyse.

Tabelle 1 gibt eine Ubersicht tiber die Aufteilung der umgeschlagenen Gefahrstoffe je Ge-
fahrgutklasse. Die Umschlagszahlen basieren auf der Auskunft von SBB Cargo AG (Anzahl
der umgeschlagenen Container, Strasse auf Bahn sowie Bahn auf Strasse). Diese Annah-
men gelten ebenfalls fir diese neue Analyse.

Klasse Anzahl Anteil
Container
1 1 0.03 %
2 70 2.27 %
3 508 16.49 %
4.1 80 2.60 %
4.2 1 0.03 %
4.3 13 0.42 %
5.1 212 6.88 %
5.2 71 231 %
6.1 78 2.53 %
6.2 0 0.00 %
7 2 0.06 %
8 1512 49.09 %
9 532 17.27 %
Total 3080 100.00 %
Tabelle 1: Haufigkeiten der umgeschlagenen Gefahrgiiter

Um einen konservativen Fall abzudecken, wurde fur die Risikoanalyse ein hypothetischer
Freisetzungsort gewéhlt, der nahe an der geplanten Uberbauung liegt. Der Freisetzungsort
ist in Abbildung 1 mit einem roten Kreis gekennzeichnet.
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Rangierfeld

Auf dem Rangierfeld werden Blockzlige zusammengestellt. Teilweise beinhalten die Ziige
Waggons, mit denen Gefahrgiter transportiert werden. Auf dem Rangierfeld wird mit nied-
riger Geschwindigkeit gefahren, was die Schwere der Auswirkungen eines Zusammen-
pralls oder einer Entgleisung im Vergleich zu einer Durchgangsbahnlinie deutlich reduziert.
Andererseits befinden sich auf dem Rangierfeld viele Weichen, was die Haufigkeit beztg-
lich Entgleisungen und damit verbundenen Unféllen erhéht. Um einen konservativen Fall
abzudecken, wurde wie fir den Container-Terminal ein hypothetischer Freisetzungsort ge-
wahlt, der sich nahe an der geplanten Uberbauung befindet. Der Freisetzungsort ist in
Abbildung 1 wie fir den Container-Terminal mit einem roten Kreis gekennzeichnet.

Die Transportmengen von allen Leitstoffen wurden aktualisiert auf dem Stand 2018 (Stand
neueste Screening Tool Grundlagen der SBB).

2. Methodik

Die Personenrisiken der angrenzenden Strassen werden basierend auf der Strassen
Screening-Methodik bewertet, Lit-3. Fur die Berechnungen wird das zugehdrige EDV-Tool
(Version 1.0) verwendet. Die Personenrisiken ausgehend von der Bahnlinie werden an-
hand der Screening-Methodik BAV/SBB bewertet, Lit-4 und Lit-5. Das Storfallrisiko ausge-
hend vom Rangierfeld und Container-Terminal wird mdglichst analog zum Detaillierungs-
grad der Screening-Methodik beurteilt.

Bei den vorliegenden Berechnungen handelt es sich um eine Einsch&tzung mit dem De-
taillierungsgrad eines Risikoberichts. Es handelt sich nicht um eine vollstandige Risikoer-
mittlung, bei der weitere Parameter wie beispielsweise Windrichtung, Windgeschwindigkeit
oder Temperatur berticksichtigt und in der Herleitung der Freisetzungshaufigkeiten einbe-
zogen werden.

Die Annahmen, die den Berechnungen zu Grunde liegen, kdnnen als konservativ einge-
schatzt werden.

2.1 Storfallrisiken Bahnlinie

Die Risiken, welche sich durch den Bahntransport von gefahrlichen Gitern ergeben, wer-
den anhand der sogenannten Screening-Methode NetScreen (BAV/SBB) ermittelt. Die Me-
thode wurde unter der Leitung des Bundesamtes fur Verkehr (BAV), des Bundesamtes fur
Umwelt (BAFU) und mit Beteiligung der SBB und der BLS AG entwickelt. Die Screening-
Methode findet gesamtschweizerisch fur die Beurteilung der Risiken nach Storfallverord-
nung [Lit-6] auf Stufe Kurzbericht Anwendung.

In der Screening-Methode werden die Leitstoffe Benzin, Propan und Chlor im Hinblick auf
den Schadenindikator Todesopfer untersucht. Die untersuchten Szenarien und Varianten
werden fur alle drei Leitstoffe hinsichtlich ihrer Eintretenshéufigkeit und der Verteilung des
erwarteten Schadensausmasses beurteilt.
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Im Modell wird zwischen zwei Personengruppen unterschieden, die sich in ihrer Aufent-
haltswahrscheinlichkeit unterscheiden:

— Anwohner (Anwesenheit primar nachts und an Wochenenden),

— Personen an Arbeitsplatzen (Anwesend wéhrend typischen Arbeitszeiten an Werkta-
gen).
Um Situationen detaillierter darstellen zu kénnen, ist es zudem moglich, zusatzliche Per-
sonen zu einem oder mehreren Datenpunkten hinzuzufigen. Es kann gewahlt werden, ob
diese Personen tagsuber oder nachts anwesend sind, und ob diese sich im Aussenbereich
oder in Gebauden befinden. Auf diese Weise ist es moglich, besondere Wohnformen wie
z. B. Schulen, Studentenwohnheime oder Altersheime darzustellen, da diese Wohnformen
im Durchschnitt eine hbhere Personenbelegung aufweisen als Familienwohnungen. Im Fall
einer Schule muss zusatzlich mit einem grésseren Anteil an Personen im Freien gerechnet
werden.

Grundsatzlich ist die Screening-Methode ausgelegt, um Risiken im Tagesdurchschnitt ab-
zubilden. Kurzzeitige Anderungen der Parameter (z.B. Zugfrequenz oder Personendichte)
werden im Normalfall nicht abgebildet. Falls Gefahr besteht, dass kurzzeitige Anderungen
innerhalb eines Perimeters relevante Auswirkungen auf das Risiko haben kdnnen, besteht
die Mdglichkeit, zusatzlich fur einzelne Situationen die Risiken abzuschatzen. Dies ware
z. B. im Fall eines grossen Zuschaueraufkommens bei einem Fussballstadion sinnvoll. Re-
sultate, welche zeitlich befristete Situationen beschreiben (innerhalb weniger Stunden),
konnen jedoch nur im Kontext mit den Gblichen Modellierungen bewertet werden.

Im Fall des Gestaltungsplans Niderfeld ist nicht damit zu rechnen, dass es mehrmals im
Jahr zu einem signifikanten Anstieg der Personendichte im Gleisbereich kommt.

Insgesamt wird in den Berechnungen maximal ein Bereich bis zu 2.5 km um die jeweiligen
Datenpunkte herum berilicksichtigt (Leitstoff Chlor).

2.2  Storfallrisiken Strassen

Fur die Beurteilung der Storfallrisiken, die von den Durchgangsstrassen ausgehen, wurde
ebenfalls die Screening-Methodik mit dem zugehdrigen EDV-Tool gewahlt.

Analog zur Bahnlinie werden die Leitstoffe Benzin, Propan und Chlor betrachtet. Ebenso
wird zwischen Anwohnern und Personen an Arbeitsplatzen unterschieden, und es werden
zusatzliche Personen bertcksichtigt.

Der maximale Wirkradius, der im Modell abgebildet wird, ist mit maximal 500 m jedoch
deutlich kleiner als fur die Bahnlinie. Dies hangt mit den deutlich kleineren Volumina bzw.
Gebindegrossen der Gefahrstoffe zusammen, die auf der Strasse transportiert werden
(Menge, die bei einem Storfall maximal austreten kann, ist deutlich geringer im Vergleich
zu Mengen, die mit der Bahn transportiert werden).
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2.3  Storfallrisiken Rangierfeld

Im Gegensatz zu den Risiken auf der Strasse und der Bahnlinie handelt es sich bei den
Storfallrisiken des Rangierfeldes um stationdre Risiken. Es kann davon ausgegangen wer-
den, dass die Mengen und die Haufigkeiten der transportierten gefahrlichen Guter denje-
nigen der angrenzenden Bahnlinie entsprechen. Daher kénnen im Hinblick auf den Scha-
denindikator Todesopfer dieselben Leitstoffe (Benzin, Propan und Chlor) wie bei der
Screening-Methode fir Bahnlinien untersucht werden.

Auf dem Rangierfeld wird mit niedriger Geschwindigkeit gefahren, was die Schwere der
Auswirkungen eines Zusammenpralls oder einer Entgleisung im Vergleich zu einer Durch-
gangsbahnlinie deutlich reduziert. Allerdings treten Unfalle beim Rangieren deutlich haufi-
ger als Unfalle auf Normalspurstrecken auf. Die Screening-Methode NetScreen (BAV/SBB)
lasst sich anwenden, da sich mit dem Tool auch langsam fahrende Ziige in Bereichen mit
mehreren Weichen bericksichtigen lassen. Dabei wird angenommen, dass &hnliche Men-
gen an Gefahrenguter rangiert werden wie auf den Durchgangsstrecken transportiert wer-
den.

Die Freisetzungshaufigkeit (pro 100 m und Jahr) der Screening-Methode NetScreen ist
abhangig von zahlreichen Faktoren, u.a. Leitstoff, Geschwindigkeiten, Weichen, etc. Fir
das Rangierfeld wird dieselbe Freisetzungshaufigkeit verwendet wie in der Screening-Me-
thode mit den entsprechenden Faktoren (vgl. Anhang A4). Da Unfalle vor allem im Bereich
der Weichen stattfinden, wird die Streckenldnge mit den Anzahl Rangierarmen (34) und
mit einer Zone von 200 m in der die meisten Weichen vorhanden sind berechnet. Die ku-
mulierte Streckenlange betragt demnach 34*200 = 6800 m. In der Screening-Methode wird
eine Strecke in 100 m Abschnitte aufgeteilt und anschliessend die Summenkurven der Ab-
schnitte zusammen aggregiert. Deshalb wird die Freisetzungshaufigkeit der Screening-
Methode mit einem Faktor 6800/100 = 68 multipliziert, um die Griésse des Rangierfeldes
zu bertcksichtigen.

Um das Screening-Tool zu verwenden, wird also die Summenkurve fir einen Standort er-
stellt. Anschliessend werden die Haufigkeiten mit einem Faktor 2.5 x 68 = 170 multipliziert,
um sowohl die erhdhte Unfallgefahr im Rangierfeld als auch die Grosse des Rangierfeldes
Zu bertcksichtigen.
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2.4  Storfallrisiken Container-Terminal

Bei den Storfallrisiken des Container-Terminals handelt es sich wie im Fall des Rangier-
felds um stationére Risiken. Die Menge der transportierten gefahrlichen Guter kann von
denjenigen der Durchgangsstrassen abgeleitet werden. Daher kdnnen im Hinblick auf den
Schadenindikator Todesopfer dieselben Leitstoffe (Benzin, Propan und Chlor) wie bei der
Screening-Methode fir Strassen untersucht werden.

Die Umschlaghaufigkeiten der drei Leitstoffe wurden aus Grundlagendaten der Tabelle 1
abgeleitet, eine Ubersicht ist in Tabelle 2 angegeben.

Anteil an der Gesamtumschlagsmenge

Leitstoffe Klasse geméass ADR/SDR von Gefahrenstoffen

Benzin Klasse 3 17 %
Propan Klasse 2 (brennbar < 2.27 %) 1%
Chlor Klasse 2 (qgiftig < 2.27 %) 0.3%
Tabelle 2: Aus Grundlagendaten der SBB abgeleitete Umschlaghaufigkeiten

fur die drei Leitstoffe Benzin, Propan und Chlor

Das Screening-Tool wird angewendet unter Verwendung folgender Annahmen:

— Hoéheren Anteil Transport gefahrliche Giuter am Schwerverkehrstransport (50% anstatt
5%)

— Storfall nur wahrend der Betriebszeit des Terminals méglich (zwischen 8:00 und
17:00h);

— Ausmass wird fur Anwohner und Arbeitsplatze berechnet, nicht fir Verkehrsteilnehmer
(keine Staubildung auf der Strasse);

— Die freigesetzte Menge befindet sich komplett auf dem Platz (Szenario ,auf der Fahr-
bahn®).

3.  Untersuchte Variante der geplanten Uberbauung

Im Risikobericht 2016 wurden, neben dem IST-Zustand, zwei Varianten der geplanten
Uberbauung untersucht, namlich Variante 1 mit hoheren Personendichte und Variante 2
mit geringen Personendichte. Im vorliegenden Risikobericht wird lediglich eine Variante
der geplanten Uberbauung untersucht. Die Personenbelegung fir diese neue Variante liegt
deutlich tiefer als diejenige fir die Variante 1 und etwas hoher als die Personenbelegung
fur die Variante 2.

Eine Ubersicht der angenommenen Personen pro Gebaude bzw. Gebiet im Freien ist in
Tabelle 3 gegeben. Es ist mit insgesamt rund 7‘300 Personen auf dem Areal zu rechnen.
Die Personenbelegungen der Gebaude wurden durch den Auftraggeber zur Verfiigung ge-
stellt!.

1 Informationen per E-Mail am 16.06.2020 von Suter von Kanel Wild — Planer und Architekten AG
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /

Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Baufeld | Grund- | Anzahl | Anzahl Im Im Im Im Faktor |Bemerkungen
stiicks EW AP Freien |Gebaude| Freien |Geb&aude| Erho-
flache 2020 2020 Tag Tag Nacht Nacht hung
1 2 3 4 5 6 7 8
A 3'613] 133 42| 1.0
B 8'328] 306 96
c gos2| 333|104 2
D 8682 319 100 20 10 E Zusétzliche Personen auf der Freiflache stidwestliche des Baufeldes D (z. B. Restaurant)
E 8323|306 96| £
F 8'662 319 100 g
G 4'671 178 s
H 4614 175 e
J 3276, 124 2
K 9344|355 oE
Sk=
L 8'902| 338 2s
M 6631 161 £6
N 8'510] 212 28
o 7613 365 58
P 9'304 500 50 30 g § Zusétzliche Personen im Freien wahrend Pausen (Schiiler und Schiilerinnen)
Q 6'079] 500 30 50[ & E |zusatziche Personen in der Dreifachtumhalle (z. B. Vereine)
R 5'272] 120
S 15'421 350 10 10 Zusatzliche Personen fir Lieferanten und Kunden
T 10390 236 20 10 Zusatzliche Personen fir Lieferanten und Kunden
U 60’723, 1380 10 5 Zusétzliche Personen fir Lieferanten und Kunden
Y 3481 79 5 5 Zusétzliche Personen fiir Lieferanten und Kunden
HST1 5°000] 50 20 Personen an der
HST2 7°000] 50 20 Personen an der Haltestelle
PARK 50000 500 200 Personenim Park
X1 21’000 156 12
X2 29'000 89
X3 26'000 149 2
X4 90’000 1’398 1'322 g @
X5 50000 336 1'844 u'\-; g_
X6 4000 226 g g
X7 11°000 1 52 é g
X8 10’000 26 & 8
X9 30000 169 28
Y1 98’000 14 83 20 5 ;’ E Zusétzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y2 128'000 4 20 5 % % Zusatzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y3 254’000 4 6 20 5 E § Zusatzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y4 210000, 56 109 20 5 2 & |zusatliche Personen im Freien (2. B. Spazierganger)
Y5 163’000 1838 108 150 50 50 20 5 g Zusétzliche Personen im Hallen- und Freibad Fondli
Y6 64’000 1292 44, 50 20 g § Zusétzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y7 101’000 1’352 418 50 20 & £ |zusétzliche Personenim Freien (z. B. Spazierganger)
Y8 35’000 461 34 20 10 Zusétzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y9 77°000 1'256 82 20 10 Zusétzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y10 93'000 1273 292 50 20 Zusétzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y11 29'000 349 276 20 10 Zusatzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)
Y12 79’000 758 1’669 50 20 Zusétzliche Personen im Freien (z. B. Spazierganger)

[21090] _3627]  3702]

Tabelle 3

Ubersicht (iber die Personenbelegungen

Fur die Gefahrgutmengen, welche zukilnftig auf der Durchgangsbahnlinie transportiert
werden, wurden die im Tool hinterlegten Standarddaten verwendet.

Die Verkehrsdaten der Durchgangsstrasse, welche als Basis flr die Berechnungen der
Storfallrisiken verwendet wurden, basieren auf dem Bericht Gesamtschau Limmattal —
Knotenstréme und Streckenbelastungen, Lit-2. Fiur die untersuchte Variante wurden Prog-
nosen fur das Jahr 2030 verwendet. Es wird angenommen, dass eine Entwicklung auf dem
Areal Niderfeld in den Prognosen enthalten ist.

Die in den Berechnungen verwendeten Verkehrszahlen fir die Strecken Uberlandstrasse
und Mutschellenstrasse sind in Tabelle 4 zusammengefasst. Die in den Berechnungen
verwendeten Verkehrszahlen fir die Strecke Terminalstrasse sind in Tabelle 5 zusammen-

gefasst.

Version 2020
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Strecke | Datenpunkt DTV Anteil Anteil
(Summe iber beide Schwerverkehr (SV) Gefahrguttransporte (TGG)
Fahrtrichtungen) am Schwerverkehr
Fzg/Tag % des DTV % des SV
1 19000 4.7 % 5%
2 17°200 4.7 % 5%
3 17°200 4.7 % 5%
4 19800 51% 5%
5 19800 5.1% 5%
b 6 19’800 5.1% 5%
%]
[
= 7 30’900 3.6% 5%
el
ks 8 30900 3.6 % 5%
@
3 9 30'900 3.6 % 5%
10 30’900 3.6% 5%
11 30’900 3.6% 5%
12 30’900 3.6 % 5%
13 30’900 3.6% 5%
14 30’900 3.6% 5%
15 21°300 3.3% 5%
o
[ § 16 21°300 3.3% 10 %
=
52 17 36’300 4.4% 10 %
=z 0
18 36’300 4.4% 10 %
Tabelle 4: Ubersicht (iber die Verkehrszahlen fiir die Strecken Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse

Strecke | Datenpunkt

DTV
(Summe Uber beide
Fahrtrichtungen)

Anteil
Schwerverkehr (SV)

Anteil
Gefahrguttransporte (TGG)
am Schwerverkehr

Fzg/Tag % des DTV % des SV

1 500 100 % 50 %

2 500 100 % 50 %

o 3 500 100 % 50 %
é 4 500 100 % 50 %
% 5 500 100 % 50 %
% 6 500 100 % 50 %
C 7 500 100 % 50 %
8 500 100 % 50 %

9 500 100 % 50 %

Tabelle 5: Ubersicht tber die Verkehrszahlen fiir die Strecke Terminalstrasse

Version 2020
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

4, Resultate fur die untersuchte Variante

4.1 Bahnlinie

Die Summenkurven fir die untersuchte Bahnlinie sind in Abbildung 3 dargestellt. Die Sum-
menkurven aller drei Leitstoffe sowie die Gesamtsummenkurve liegen im akzeptablen Be-
reich. Diese sind im Vergleich zu den Risikosummenkurven von 2016 sogar tiefer. Grund
dafir ist der niedriger Gefahrguttransport in der aktuellen Berechnung.

1E-03 5

Leitstoff Benzin

] —Leitstoff Propan
1E-04 A — Leitstoff Chlor
1 —alle Leitstoffe

1E-05 4

1E-06 4

1E-07 4

1E-08 4

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-09 4

1E-10 4

1E-11 ; T ————T ; —————— .
1 10 100 1°000 10’000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 3  Summenkurve fir den Indikator Todesopfer pro Leitstoff und Gesamtsummenkurve aggregiert tber alle
Leitstoffe flr die Bahnlinie.

4.2  Strassen

Die Summenkurve fir die untersuchten Strassen Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse
ist in Abbildung 4 dargestellt. Die Summenkurven der Leitstoffe Propan und Chlor liegen
im akzeptablen Bereich. Die Summenkurve des Leitstoffs Benzin verlauft im unteren Uber-
gangsbereich.

Die Storfallauswirkungen von Benzin reichen gemass dem verwendeten Modell bis zu 50
Meter ab dem Strassenrand. Somit liegt das Storfallrisiko im unteren Ubergangsbereich
bis zu einem Abstand von 50 Metern ab der Strasse, und im akzeptablen Bereich fir den
Bereich des Perimeters, der sich mehr als 50 Meter von der Strasse entfernt befindet.
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1E-03 g
; Leitstoff Benzin
e |_eitstoff Propan
] —— Leitstoff Chlor
1E-04 E alle Leitstoffe
1 ———— Halber Ubergangsbereich
= 1E-05 4 95
[ ]
-
o ]
c |
5 1E-06 4 -
S 1 -
o ?
= ] g
< 1E-07 -
= ] 53
== 58
L 1Eo08 ] ig
=4 ] ge
S ] £
«© 1 s
T 1E09 ] g8
1 29
1E-10 {
1E-11 T ——— T T ———— T T T T T
1 10 100 1’000 10’000
Anzahl Todesopfer

Abbildung 4  Summenkurve fir den Indikator Todesopfer pro Leitstoff und Gesamtsummenkurve aggregiert Uber alle
Leitstoffe fiir die Strecke Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse.

Die Summenkurven fir die untersuchte Terminalstrasse sind in Abbildung 5 dargestellt.
Die Summenkurven der Leitstoffen Benzin und Propan verlaufen knapp im akzeptablen
Bereich. Die Summenkurve des Leitstoffs Chlor liegt im unteren Ubergangsbereich.

1E-03 g
E Leitstoff Benzin
e | gitstoff Propan
] ——— Leitstoff Chlor
1E-04 ; e allle Leitstoffe
] ———= Halber Ubergangsbereich
= 1E05 E %
© ]
s ]
o] i
c
S5 1E-06 g “
S 1 3
o 2
= | g
- 1E-07 =
o E c o
1 H R
= sg
T 88
2 1E-08 4 35
2 1 e
5 3
(0 4 § g
T 1e09 £5
3 20
1E-10 A
1E-11 T ———— T T —— — —— T S
1 10 100 1’000 10’000
Anzahl Todesopfer

Abbildung 5 Summenkurve fur den Indikator Todesopfer pro Leitstoff und Gesamtsummenkurve aggregiert Uber alle
Leitstoffe fir die Terminalstrasse.
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Da fur Chlor von Wirkradien bis zu 500 m ausgegangen wird, muss damit gerechnet wer-
den, dass der gesamte Perimeter von allfalligen Auswirkungen betroffen ist.

4.3 Rangierfeld

In Abbildung 6 sind die Risikosummenkurven abgebildet, die fir das Rangierfeld (ohne
Reisende im Zug) berechnet wurden. Die Summenkurven aller drei Leitstoffe sowie die
Gesamtsummenkurve liegen im akzeptablen Bereich. Fir die Berechnungen wurden
Passagiere im Zug nicht beriicksichtigt. Das erklart warum die neu berechneten Risken
tiefer liegen im Vergleich zu den Risikosummenkurven von 2016.

1E-03 5

Leitstoff Benzin

] —Leitstoff Propan
1E-04 —Leitstoff Chlor
] —alle Leitstoffe

1E-05 |

1E-06 |

1E-07 |

1E-08 |

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-09 |

1E-10 {

I}
1Bl ——— e B N N
1 10 100 1’000 10’000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 6 Summenkurve fir den Indikator Todesopfer pro Leitstoff und Gesamtsummenkurve
aggregiert Uber alle Leitstoffe fir das Rangierfeld.

4.4  Container-Terminal

In Abbildung 7 sind die Storfallrisiken abgebildet, die fiir den Container-Terminal berechnet
wurden. Fir die Leitstoffe Benzin und Propan befinden sich die Storfallrisiken knapp im
unteren Ubergangsbereich. Die Storfallrisiken ausgehend vom Leitstoff Chlor liegen klar
im unteren Bereich. Da fir Chlor von Wirkradien bis zu 500 m ausgegangen wird, muss
damit gerechnet werden, dass der gesamte Perimeter von allfalligen Auswirkungen betrof-
fen ist.
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1E-03 4

Leitstoff Benzin
= | eitstoff Propan
e | giitstoff Chlor

= alle Leitstoffe

1E-04 4

————Halber Ubergangsbereich

1E-05 é %

1E-06 1

1E-07 4

1E-08 1

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

1E-09 1

"Screening Durchgangsstrassen”, Version 1.1

berechnet mit EDV-Applikation

1E-10 |

1E-11 ; ————— ; — ; —— Y ;
1 10 100 1°000 10°000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 7  Summenkurve fur den Indikator Todesopfer pro Leitstoff und Gesamtsummenkurve
aggregiert Uber alle Leitstoffe fir das Container-Terminal

5.  Schlussfolgerungen

5.1 Interpretation der Resultate

Im Rahmen des Gestaltungsplan Niderfeld werden die Stoérfallrisiken von Seiten der Be-
horden gemass der Planungshilfe «Koordination Raumplanung und Stoérfallvorsorge» be-
urteilt und allfallige Massnahmen definiert.

Grundsatzlich ist der Perimeter als risikorelevant einzustufen, da verschiedene Storfall-
quellen in unmittelbarer Nachbarschaft vorhanden sind.

— Die Storfallrisiken ausgehend von der Bahnlinie sind im akzeptablen Bereich.

— Die Storfallrisiken ausgehend von der Strassen Uberlandstrasse und Mutschel-
lenstrasse befinden sich im Bereich bis zu 50 Meter ab der Strassenaussenkante im
unteren Ubergangsbereich, ansonsten im akzeptablen Bereich.

— Die Storfallrisiken ausgehend von der Terminalstrasse fir den Leitstoff Chlor befinden
sich im Bereich bis zu 500 Meter ab der Strassenaussenkante im unteren Ubergangs-
bereich. Fur die Leitstoffe Benzin und Propan befinden sich die Storfallrisiken im akzep-
tablen Bereich.

— Die Stdorfallrisiken ausgehend vom Rangierfeld sind im akzeptablen Bereich.

— Die Storfallrisiken ausgehend vom Container-Terminal fir den Leitstoff Chlor befinden
sich im Bereich bis zu 500 m ab der Strassenaussenkante im unteren Ubergangsbe-
reich. Fir die Leitstoffe Benzin und Propan befinden sich die Stérfallrisiken knapp im
Ubergangsbereich.
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5.2 Empfehlungen

Aufgrund unserer bisherigen Erfahrungen gehen wir davon aus, dass folgende Massnah-
men verlangt werden kdnnen:

— Fluchtwege: Fluchtwege muissen deutlich markiert werden und missen von Risikoanla-
gen wegfuhren. Fluchtwege sollten moglichst die alltaglichen Wege nutzen (z. B. nor-
maler Hauseingang: kurz und von den Risikoanlagen abgewandt). Insbesondere bei
publikumsintensiven Nutzungen (z. B. Einkaufszentrum). Im Gebaudeinnern sind
Fluchtwege moglichst nicht an exponierten Fassadenéffnungen entlangzufihren.

— Grdsse und Zahl von Fassadenoéffnungen sollen soweit beschrankt werden, wie dies
aufgrund der Nutzungsanforderungen vertretbar ist.

— Einsatz von Baustoffen und Bauteilen der Brandverhaltensgruppe RF2 bei den der Bahn
zugewandten Fassaden.

— Ein guter Zugang der Feuerwehren ist zu gewaéhrleisten.

— Um das restliche Areal von den Auswirkungen allfalliger Storfalle abzuschirmen, wird
empfohlen, die Gebaude O1 und 2 méglichst durchgangig zu bauen. Die Nordost-Fas-
sade sollte dabei eine mdglichst geschlossene Bauweise aufweisen.

— Gebéaudetechnik: Luftansaugstellen der Liftungsanlagen und Klimageréaten missen von
den Risikoanlagen abgewandt sowie mdglichst hoch tber dem Boden platziert werden
(mindestens 1. Obergeschoss). Dies gilt insbesondere fir Gebaude, die entlang der
Strassen und am Rand des Perimeters geplant sind (beispielsweise Gebaude Ul, U2
und U3, V, J5).

— Uberpriifung der spezifischen Massnahmen fiir schwer evakuierbare Nutzungen (Schul-
gelande, Alterswohnungen) im Konsultationsbereich von 100 Metern. Da sich das
Schulgelande im Wirkungsbereich der Durchgangstrasse und des Cargo Terminals be-
findet, muss dies in der Evakuierungsplanung bertcksichtigt werden.

Bezuglich der beurteilten station&ren Risiken des Container-Terminals und die damit ver-
bundenen Terminalstrasse zeigt sich, dass die Stoérfallrisiken massgeblich von der Menge
der umgeschlagenen Gefahrgiter abhangen. Um sicherzustellen, dass bei der zukinftigen
Entwicklung und Verdichtung im Umfeld der stationaren Risiken die Anlagen weiter betrie-
ben oder sogar ausgebaut werden kénnen, wird empfohlen, die Storfallrisiken mit einer
detaillierten Risikoanalyse zu bewerten. Dies ist allerdings abhangig von den Interessen
der SBB und unabhangig vom Bewilligungsverfahren des Gestaltungsplans Niderfeld.
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Al

Lit-1

Lit-2

Lit-3

Lit-4

Lit-5

Lit-6

Lit-7

Lit-8

Lit-9

Grundlagenverzeichnis

Bundesamt fur Raumentwicklung (ARE), Bundesamt fur Umwelt (BAFU), Bundes-
amt fUr Verkehr (BAV), Bundesamt fur Energie (BFE) und Bundesamt flir Strassen
(ASTRA)

Planungshilfe Koordination Raumplanung und Stdrfallvorsorge

Oktober 2013 (wird momentan revidiert)

Kanton Zurich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fir Verkehr
Gesamtschau Limmattal- Knotenstrome und Streckenbelastungen
Version 2.0; 11. Dezember 2015

Bundesamt fur Strassen, Bundesamt fir Umwelt, Amt fir Verbraucherschutz Kan-
ton Aargau

Stdrfallrisiken auf Durchgangsstrassen. Bericht zur Screening-Methodik

01. April 2010

Bundesamt fur Verkehr
Dokumentation Grundlagen Screening Personenrisiken Bahn
Ernst Basler + Partner AG, in Bearbeitung

Bundesamt fiir Verkehr, Schweizerische Bundesbahnen, BLS AG, Bundesamt fir
Umwelt, Partenariat RCAT, BLS AG

Personenrisiken beim Transport gefahrlicher Giter auf der Bahn

Ernst Basler + Partner AG; Dezember 2011

Verordnung vom 27. Februar 1991 Uber den Schutz vor Storfallen (Storfallverord-
nung, StFV) SR 814.012

BUWAL (heute BAFU), Unterarbeitsgruppe ,Beurteilungskriterien Verkehrswege*
Pilotrisikoanalyse fur den Transport gefahrlicher Guter, Fallbeispiel Bahn
Ernst Basler + Partner AG; Mai 1998

International Atomic Energy Agency IAEA

Manual for the Classification and Prioritization of Risks due to Major Accidents in
Process and Related Industries

TECDOC No. 727; 1996

Stadtplanungsamt Dietikon

Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld in Dietikon. Auswirkungen der geplanten
Nutzung auf die Storfallrisiken und Empfehlungen zu risikomindernden Massnah-
men

Ernst Basler + Partner AG; 19. Dezember 2016
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A2 Eingabedaten «Strasse»

Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse:
Input Parameter Datenpunkte 1 bis 4

Ortsspezifische Einflussgrossen pro Element zur Ermittiung der Summenkurven

Thema Grosse Enheit Eingabewerte Hement 1 Eingabewerte Hement 2 Eingabewerte Hlement 3 Engabewerte Hement 4
earbeitungsangaben Bearbeite] PC PC Pc
Bearbeitungsdatum 3006.2020 3006.2020 3006.2020 30.06.2020
Elementidentifikation Kurzbezeichnung (z.8. Elementnummen| 1 2 r 3 [ 4
Bezeichnung Strassel
Ortsangabe (2.B. Kilometrierung)|
anton|
Zusatzangabe]
Segmentbezeichnung| Niderteld Dietikon Niderteld Dietikon Nidereld Dietikon Niderfeld Dietikon
|Ausschlusskriterien Beurteilung Aussschlusskiterien|
und
Elementinge Elementange|  km 01 01 01 01
Suassenmerkmale Suassenyp| - | Haupistrasse mit Kreuzung, v<= 80 kih, Gegemerkehr | Hauptsirasse mit Kreuzung, v<= 80 kmh, Gegenverkeh | Hauptsirasse mit Kreuzung, v<= 80 kih, Gegenverkehr | Haupistrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegemerkehr
Anzahi Falvspuren pro Richtung| 1 1 1 2
Verkehrsaukommen DTV (Summe tber beide Fahrrichungen)| Fzg/Tag 19000 17200 17200 195800
Anteil Schwenerkeh (SV)] % des DTV| a1 a1 4% 51%
Anteil am % des SV % % % £
(1: Leitstoff) ‘Anteil LS Benzin an Gelahvguttransporten| % der Got 0% 0% 60% 60%
Anteil LS Propan an Gefahrqutiransporten| % der Gat 10% 10% 10% 10%
Anteil LS Chior an Gefahrgutransporten % der Ggt 005% 008% 005% 005%
Antel LS Epichlorhyciin an Gefahrgutransporten 96 der Ggt 15% 15% 15% 15%
orekuriaktor lokale Unfallatel 1 1 1 1
Transportanteilwahvend Arbeitszeit (0800-1700 Uhr Mo-F1) 0% 0% 0% 0%
Personenrisiken
personendichten Wohnbevolkenung
0-50m| Pers./km’ 5348 2928 2928 2928
50-200m| Pers./km? 7291 9566 7903 9507
200-500 m| Pers./km?® 7911 8766 10'839 101137
Anzani Abeitspltze (Vollzet-Aquivalent)
0-50m| Pers./km? 3565 255 255 12987
50 -200m| Pers./km? 3124 2385 4906 8200
200500 m| Pers./km 7500 4900 4150 745
zuszliche Personen Nahbereich
50 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km? 255 127 127 1401
50 - 200 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km’ 289 331 628 976
0-50 m in Gebéuden, whrend Arbeitszeit| Pers./km? 0 0 0 0
50- 200 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km’ o o o 255
050 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km? 127 127 127 891
50-200 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km’ 136 161 357 484
0-50 m in Gebéuden, restliche Transportzeiten| Pers./km? 0 0 0 0
50 - 200 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km® 0 o o 424
|Anzani Fahrzeuge DTV-Anteil walhvend Arbeitszeit (15 Std.Woche)| % des DTV 3% 3% sw% s3%
(i Berechnung Staubiidung)  DTV-Anieil warend resticher Transportzeit (57 Std.Woche)] % des DTV 8% 3% 3% e
|Abiren von Strasse Falvzeugrickhaltesystem Kein Fabrzeugrickhaltesystem Kein Fabrzeugrickhaltesystem Kein Fabhrzeugrickhaltesystem Kein Fahrzeugrickhaltesystem
Lage Strasse Stassenquerschnit mindestens einseitg ofen mindestens einseitig ofen mindestens einseitig ofen mindestens einseitig ofen
Selbstrettung seitiche Zuganiichkeit Strassel mindestens einsefig gut mindestens einsefig gut mindestens einsefig gut mindestens einseitg gut
Umweltrisiken
Situasion 2. Strasse und 0G fachvansteigend fachiansteigend fachiansteigend fachiansteigend
(0G: Oberflachengevisser) Distanz zum nachsien 0G| m
Durchschnittiche Steigung zw, Stasse und 0G| *
Fliessrichiung Grundwasser]
Kumulierte Fordermenge innerhalb 0 -100m|  imin.
Kumulierte Fordermenge innehalb 100 -200 m|  limin.
Kumuierte Fordermenge innerhalb 200 -500 m|  limin
Flurabstand
Retentionsbecken|
Retentionsvolumen totall m*
Retentionswolumen LS Benzin| m*
Schieber|
Intervention (Umwelt) Dauer bis Einsatz Ereignisdienste|
maximal verschmuzte Flache] _km’
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Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse:
Input Parameter Datenpunkte 5 bis 8

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

Thema.

Bearbeitungsangaben

Elementidentifikation

Ausschlusskriterien

und

Grosse
Bearbeiter)

Bearbeitungsdatum|

Kurzbezeichnung (2.B. Elementnummer)

eichnung Strassel

Ontsangabe (z.8. Kilometrierung)|

Kanton|

Zusatzangabe

Segmentbezeichnung|

Beurteilung Aussschlusskiterien

Elementiange

Strassenmerkmale

|Verkehrsaufkommen

(Ls: Leitstoff)

Personenrisiken

Personendichten

|Anzahi Fanrzeuge
(ur Berechnung Staubildung)

|Avirien von Strasse
Lage Strasse
seibstrettung
Umweltrisiken

Sitvation

Elementiange|

Strassentyp|
‘Anzahl Fahrspuren pro Richtung|

DIV (Summe tber beide Fahrtrichiungen)
A

nteil Schwenerkehr (V)| %

Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwenerkeh]
Anteil LS Benzin an Gefahrgutransporten|

Anteil LS Propan an Gefahrguttransporten|

Anteil LS Chior an Gefahrguttransporten|

Anteil LS Epichiorhydin an

Korrekturfaktor lokale Unfalratel
Transportanteil wahrend Atbeitszeit (0800-1700 Unr Mo-F)

Wohnbevalkerung
0-50m|
50- 200 m|
200 - 500 m|

Anzahl Arbeitsplatze (Vollzeit-Aquivalent)
0-50m|
50200 m|
200 - 500 m|

zusatziiche Personen Nahbereich

0-50 m i Freien, wahrend Arbeitszeil
50 - 200 m im Freien, wahrend Arbeitszeil
0-50 m in Gebéuden, wahvend Arbeitszeit
50 - 200 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeil
0-50 m im Frelen, restliche Transportzeiten|
50 - 200 m im Freien, restliche Transportzeiten|
0-50 m in Gebéuden, restiiche Transportzeiten|
50 - 200 m in Gebauden, restiiche Transportzeiten|

DTV-Anteil walhrend Arbeitszeit (45 Std./Woche)
DTV-Anteil wahrend restlicher Transportzeit (57 Std./Woche)

Fahzeugrickhaltesystem|
Strassenquerschnit

seitiche Zugangichkeit Strasse|

2w, Strasse und 0G|

(0G: Oberflachengewsisser)

Situation Grundwasser

Entwasserung

intenention (Umvielt)

Massnahmen OG (LS Benzin)

Distanz zum néchsten OG|
Durchschnittiche Steigung zw. Strasse und OG|

Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?)
Fliessrichtung Grundwasser|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 0 - 100 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 100 - 200 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 200 - 500 m|

Fiurabstand

At Entwasserungssystem|
Retentionsvolumen LS Benzin
Schieber|

Regeniberlauf]

Daver bis Einsatz Erelgnisdiensel

Moglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG|

maximal verschmuzte Flachel

Enneit

FzgTag

des DTV
9 des SV
% der Gt
% der Gt
% der Gt
% der Gt

Pers./km?
Pers.m?
Pers./km?

Pers.fkmn’
Pers./km?
Pers./kmn’

Pers
Pers.fkm’
Pers.m’
Pers.fkm?
Pers.m’
Pers.fkm?
Pers.
Pers./km?

% des DTV
% des DTV

Eingabewerte Element 5

PC
30.06.2020

Niderfeld Dietikon

o1

Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 km/h, Gegemerkehr
2

2928
9965
10504
16170
8234
1448

kein Fahzeugrickhaltesystem
mindestens einseitig oflen

mindestens einseitig gut

Version 2020

Eingabewerte Element 6

PC
30.06.2020

Niderfeld Dietikon

o1

Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegenverkehr
2

10568
11349
10871
5857
9252
1319

kein Fahzeugrdckhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

Eingabewerte Element 7

PC
30.06.2020

Niderfeld Dietikon

o1
Hauptstrasse mit Kreuzung, v<=80 kmih, Gegemverkehr
2
30900
36%

5%

60%

10%
0.05%
15%

584
8785
10024

1528
2122

2028
1842

310
1148,

kein Fahrzeugrlickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

Engabewerte Blement &

PC
30,06.2020

Niderfeld Dietikon

o1

Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegemverkehr
2

38%
kein Fahrzeugrickhaltesystem
mindestens einseitg ofen

mindestens einseitig gut
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse:
Input Parameter Datenpunkte 9 bis 12

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

Version 2020

Elementidentifikation Kurzbezeichnung (2.8. Elementnummer)| 9 10 11 12
Ausschlusskriterien Beurteilung Aussschlusskiterien|
und
Y — w0 s - s
Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwenerkehr| % des SV 5% 5% 5% 5%
Personenrisiken
0-50m| Pers./km? 6494 2165 127 0
200-500m| Pers./km® 6803 5137 3806 2883
0-50m| Pers./km’ 2292 2419 12478 5220
50-200m| Pers./km? 3268 4304 5424 6629
200 -500 mf Pers./km? 4243 4155 3385 2991
0-50 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km’ 0 127 o 127
50 - 200 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km?® 1231 416 207 238
0-50 m in Gebéuden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km’ o o o o
50 - 200 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km? o o 0 0
0-50 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km? o 127 o 127
50 - 200 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km? 509 195 178 161
0-50 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km” o o o 0
50 - 200 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km? 0 o o 0
Umweltrisiken
Retentionsvolumen totall m®
Intervention (Umwelt) Dauer bis Einsatz Ereignisdienste|
‘maximal verschmutzte Flache] km?.
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse:
Input Parameter Datenpunkte 13 bis 16

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

|Avirien von Strasse
Lage Strasse
seibstrettung
Umweltrisiken

Sitvation

Fahzeugrickhaltesystem|
Strassenquerschnit

seitiche Zugangichkeit Strasse|

(0G: Oberflachengewsisser)

Situation Grundwasser

Entwasserung

intenention (Umvielt)

Massnahmen OG (LS Benzin)

2w, Strasse und 0G|
Distanz zum néchsten OG|
Durchschnittiche Steigung zw. Strasse und OG|

Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?)
Fliessrichtung Grundwasser|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 0 - 100 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 100 - 200 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 200 - 500 m|

Fiurabstand

At Entwasserungssystem|
Retentionsvolumen LS Benzin
Schieber|

Regeniberlauf]

Daver bis Einsatz Erelgnisdiensel

Moglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG|

maximal verschmuzte Flachel

kein Fahzeugrickhaltesystem
mindestens einseitig oflen

mindestens einseitig gut

Version 2020

kein Fahzeugrdckhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

kein Fahrzeugrlickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

Thema Grosse Enheit Engabewerte Hlement 13 Engabewerte Hlement 14 Engabewerte Blement 15 Eingabewerte Blement 16
Bearbeitungsangaben Beareier pc pc pC pC
Beaneiungsdaum| - 30.06.2020 30.062020 30.062020 3006.2020
Elementidentifikation Kurzbezeichnung (2.8. Elementoummen) 1 14 15 1
eichnung Strassel
Ortsangabe (z.8. Kiomelrerung)
Kanton|
Zusatzangab
Segmentbezeichnung| Niderteld Dietikon Niderteld Dietikon Nidereld Dietikon Niderfeld Dietikon
Ausschlusskriterien Beurteiung Aussschiusskiterien|
und
Elementiange Elementiange|  km 01 01 01 01
Strassenmerkmale strassentyp| Hauptsirasse mit Kreuzung, <= 80 km/h, Gegenverkehr | Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 knih, Gegemerkehr | Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 kih, Gegemerkehr | Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegenerkehr
Anzahi Falvspuren pro Richtung| 2 2 2 2
|Verkenrsaukommen DTV (Summe tber beide Fahrrichtungen)| Fzq/Tag 30900 30900 21300 21300
Anteil Schienerkehr (SV)[ % des DTV 36% 36% 33% 33%
Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwenereh| % des SV 5% 5% 5% 10%
(1: Leitstoft) ‘Anteil LS Benzin an Gelahrguttransporten| % der Gat 0% 0% 60% 60%
Anteil LS Propan an Gefahvguttransporten| % der Gt 0% 10% Lo% 10%
Anteil LS Chior an Gefahrguttransporten % der Ggt 005% 005% 005% 005%
Anteil LS Epichlorhydin an % der Gt 15% 15% % 15%
Komekturlaktor okale Unfalla] 1 1 1 1
Transportanteil wahrend Arbeitszeit (0800-1700 Unr Mo - 0% 0% 0% 0%
Personenrisiken
personendichien Wohnbevolkerung
0-50m| Pers /km? o 0 127 0
50-200m| Pers.km? 2108 195 137 302
200 -500 m| Pers.km? 2857 2616 2496 2666
Anzahl Arbeitsplatze (Volzeit Aquivalent)
0-50m| Pers ik’ 6748 am 4320 783
50200 m| Pers./km? 5899 4609 5967 8149
200 -500 m| Pers.fkm’ 2019 2860 2047 224
zusitzlche Personen Nahbereich
0-50 m im Freien, waivend Arbeitszeil| Pers./km® 255 255 A 127
50.- 200 m im Freien, walvend Arbeitszeil| Pers.fkm® 280 306 348 458
0-50 m in Gebéuden, waivend Arbeitszeil| Pers./km® o 3 3 o
50-200 m in Gebuden, walvend Arbeitszeil| Pers.fkm® o 0 0 0
0-50m im Freien,restiche Transportzeiten| Pers./km’ 255 127 255 127
50-200 m im Freien,restiche Transportzeiten| Pers./km® 170 170 187 21
0-50 m in Gebauden, restiche Transportzeiten| Pers./km’ o 3 0 3
50- 200 m in Gebauden, restiche Transportzeiten| Pers./km? o 0 o o
|Anzani Fanrzeuge DTV-Antel walhvend Arbeltszeit (45 Std.Woche)| % des DTV 3% 5% 5%% 5%%
(i Berechnung Staubidung)  DTV-Anieil warend resticher Transportzeit (57 Std.Woche)] % des DTV 38% 8% 3% 3%

kein Fahrzeugrickhaltesystem
mindestens einseitg ofen

mindestens einseitig gut
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /

Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Uberlandstrasse und Mutschellenstrasse:
Input Parameter Datenpunkte 17 bis 18

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

Abirren von Strasse Fahrzeugriickhaltesystem

Lage Strasse Strassenquerschnitt]

ing seitliche Zugénglichkeit Strasse|
Umweltrisiken

Situation Oberflachengewasser
(OG: Oberflachengewasser)

Gelandecharakteristik zw. Strasse und OG
Distanz zum nachsten OG

Durchschnittliche Steigung zw. Strasse und OG
Situation Grundwasser Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?|
Fliessrichtung Grundwasser|

Kumulierte Férdermenge innerhalb 0 - 100 m

Kumulierte Férdermenge innerhalb 100 - 200 m|

Kumulierte Férdermenge innerhalb 200 - 500 m|

Flurabstand|

Entwasserung Art Entwasserungssystem
Retentionsbecken
Retentionsvolumen totall
Retentionswolumen LS Benzin
Schieber]

Regentiberlauf]

Intervention (Umwelt) Dauer bis Einsatz Ereignisdienste

Massnahmen OG (LS Benzin) Méglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG

maximal verschmutzte Flache

Version 2020

Thema Grosse Einheit Eingabewerte Element 17
Bearbeitungsangaben Bearbeiter| - PC
Bearbeitungsdatum| - 30.06.2020
Elementidentifikation Kurzbezeichnung (z.B. Elementnummer)| - 17
Bezeichnung Strasse| -
Ortsangabe (z.B. Kilometrierung) -
Kanton| -
Zusatzangabe| -
Segmentbezeichnung| - Niderfeld Dietikon
Ausschlusskriterien Beurteilung Ausssct -
Strassenmerkmale und Verkehrsaufkommen
g Elementlange| km 0.1
Strassenmerkmale P - mit Kreuzung, v <= 80 km/h, Gegenverkehr
Anzahl Fahrspuren pro Richtung = 2
Verkehrsaufkommen DTV (Summe iiber beide Fahrtrichtungen)| Fzg/Tag 36'300
Anteil Schwerverkehr (SV)| % des DTV 4.4%
Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwenerkehr| % des SV 10%
(LS: Leitstoff) Anteil LS Benzin an Gefahrguttransporten| % der Ggt 60%
Anteil LS Propan an Gefahrguttransporten| % der Ggt 1.0%
Anteil LS Chlor an Gefahrguttransporten| % der Ggt 0.05%
Anteil LS Epichlorhydrin an Gefahrguttransporten| % der Ggt 1.5%
Korrekturfaktor lokale Unfallrate - 1
Transportanteil wahrend Arbeitszeit (0800-1700 Uhr Mo-Fr)| - 70%
Personenrisiken
Personendichten Wohnbevélkerung
0-50 m| Pers./km? 0
50 - 200 m| Pers./km? 8
200 - 500 mf Pers./km® 2609
Anzahl Arbeitsplétze (Vollzeit-Aquivalent)
0-50 m| Pers./km? 0
50 - 200 m| Pers./km? 9295
200 - 500 m| Pers./km? 2'572
zusétzliche Personen Nahbereich
0 - 50 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km? 127
50 - 200 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km® 255
0- 50 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km? 0
50 - 200 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km? 0
0-50 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km? 0
50 - 200 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km? 110
0- 50 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km? 0
50 - 200 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km? 0
Anzahl Fahrzeuge DTV-Anteil wahrend Arbeitszeit (45 Std./Woche)| % des DTV 53%
(fur Berechnung Staubildung) DTV-Anteil wéhrend restlicher Transportzeit (57 Std./Woche)| % des DTV 38%

kein Fahrzeugriickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

flach/ansteigend

Eingabewerte Element 18

PC
30.06.2020

18

Niderfeld Dietikon

0.1

Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 km/h, Gegenverkehr
2

36300
4.4%
10%
60%
1.0%

0.05%
1.5%

i

70%

2428

7037
3003

kein Fahrzeugriickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

flach/ansteigend

iiber Schulter iber Schulter

“
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Terminalstrasse:
Input Parameter Datenpunkte 1 bis 4

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

|Avirien von Strasse
Lage Strasse
seibstrettung
Umweltrisiken

Sitvation

Fahzeugrickhaltesystem|
Strassenquerschnit

seitiche Zugangichkeit Strasse|

(0G: Oberflachengewsisser)

Situation Grundwasser

Entwasserung

intenention (Umvielt)

Massnahmen OG (LS Benzin)

2w, Strasse und 0G|
Distanz zum néchsten OG|
Durchschnittiche Steigung zw. Strasse und OG|

Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?)
Fliessrichtung Grundwasser|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 0 - 100 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 100 - 200 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 200 - 500 m|

Fiurabstand

At Entwasserungssystem|

Retentionsvolumen LS Benzin
Schieber|

Regeniberlauf]

Daver bis Einsatz Erelgnisdiensel

Moglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG|
maximal verschmuzte Flachel

Version 2020

kein Fahzeugrickhaltesystem
mindestens einseitig oflen

mindestens einseitig gut

kein Fahzeugrdckhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

kein Fahrzeugrlickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

Thema. Grosse Enneit Eingabewerte Element 1 Eingabewerte Element 2 Eingabewerte Element 3 Engabewerte Blement 4
Bearbeitungsangaben Bearbeiter) cPE cPE cPE cpE
Bearbeitungsdatum| - 02.07.2020 02.07.2020 02.07.2020 02.07.2020
Elementidentifikation Kurzbezeichnung (z.8. Elementnummer) 2 2 2 2
eichnung Strassel
Ontsangabe (z.8. Kilometrierung)|
Kanton|
Zusatzangabe
Segmentbezeichnung| Niderfeld_Terminalstrasse Niderfeld_Terminalstrasse Niderfeld_Terminalstrasse Niderfeld_Terminaistrasse
Ausschlusskriterien Beurteilung Aussschlusskiterien
und
Elementiange Elementiange|  km o1 o1 o1 o1
Strassenmerkmale Strassentyp| Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegenverkehr | Haupistrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegenverkehr | Hauptstrasse mit Kreuzung, v <= 80 kmih, Gegenverkehr | Hauptsirasse mit Kreuzung, v<= 80 km/h, Gegemerkehr
‘Anzahl Fahrspuren pro Richtung| 1 1 1 1
|Verkehrsaufkommen DIV (Summe tber beide Fahrtrichiungen)| Fzg/Tag 500 500 500 500
Anteil Schwenerkehr (SV)| 9 des DTV 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwenerker| % des SV 50% 50% 50% 50%
(Ls: Leitstoff) ‘Anteil LS Benzin an Gefahrgutransporten| % der Ggt 17% 1% 17% 1%
Anteil LS Propan an Gefahrguttransporten| % der Ggt 10% 10% 10% 10%
Anteil LS Chlor an Gefahrgutransportenf 9 der Ggt 0.30% 0.30% 0.30% 0.30%
Anteil LS Epichiorhydin an % der Gt 15% 15% 15% 15%
Korrekturfaktor lokale Unfalratel 1 1 1 1
Transportanteil wahrend Arbeitszeit (0800-1700 Unr Moo - 0% 0% 90% 90%
Personenrisiken
Personendichten Wohnbevalkerung
0-50mf Pers./km® 7003 9295 am 0
50-200 m| Pers./km’ 10950 9575 166 4688
200-500 m| Pers./km’ 4397 4315 3988 4276
Anzahl Arbeitsplatze (Vollzeit-Aquivalent)
0-50mf Pers./km® 0 1019 382 4074
50200 m| Pers./km® 73 1129 3922 5280
200-500 m| Pers.fkm’ 4838 5549 5404 3100
zusatziiche Personen Nahbereich
050 m im Freien, wahvend Arbeitszei| Pers./km’ 0 o F183 o
50 - 200 m im Freien, wahvend Arbeitszeit| Pers./km’ 849 1732 120 713
0-50 m in Gebauden, wahvend Arbeitszei| Pers./km’ o o o o
50- 200 m in Gebuden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km® 0 0 0 0
0-50 m im Frelen, restiiche Transportzeiten| Pers./km’ 0 o 1273 0
50 - 200 m im Freien, restliche Transporizeiten| Pers./km’ 210 713 a75 3
0-50 m in Gebéuden, restliche Transporizeiten| Pers.fkm’ [ o o [
50 - 200 m in Gebauden, restliche Transporizeiten| Pers./km’ 0 0 0 0
|Anzahi Fanrzeuge DTV-Anteil walhrend Abeitszeit (45 Std.Woche)| % des DTV 0% 0% 90% 90%
(ur Berechnung Staubildung)  DTV-Anteil warend restlicher Transportzeit (57 Std.Woche)| 96 des DTV 10% 10% 10% 10%

kein Fahrzeugrickhaltesystem
mindestens einseitg ofen

mindestens einseitig gut
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Terminalstrasse:
Input Parameter Datenpunkte 5 bis 8

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

|Avirien von Strasse
Lage Strasse
seibstrettung
Umweltrisiken

Sitvation

Fahzeugrickhaltesystem|
Strassenquerschnit

seitiche Zugangichkeit Strasse|

(0G: Oberflachengewsisser)

Situation Grundwasser

Entwasserung

intenention (Umvielt)

Massnahmen OG (LS Benzin)

2w, Strasse und 0G|
Distanz zum néchsten OG|
Durchschnittiche Steigung zw. Strasse und OG|

Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?)
Fliessrichtung Grundwasser|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 0 - 100 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 100 - 200 m|

Kumulierte Fordermenge innerhalb 200 - 500 m|

Fiurabstand

At Entwasserungssystem|

Retentionsvolumen LS Benzin
Schieber|

Regeniberlauf]

Daver bis Einsatz Erelgnisdiensel

Moglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG|
maximal verschmuzte Flachel

Version 2020

kein Fahzeugrickhaltesystem
mindestens einseitig oflen

mindestens einseitig gut

kein Fahzeugrdckhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

kein Fahrzeugrlickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

Thema Grosse Enhet Eingabewerte Blement5 Eingabewerte Blement 6 Eingabewerte Blement 7 Engabewerie Hement &
earbeiungsangaben Bearbeite] cpe crE cpE crE
Beameiungsdam| - 02.07.2020 0207.2020 0207.2020 02.07.2020
Elementidentifikation Kurzbezeichnung (z.8. Elementnummer) 2 % 27 [ 28
eichnung Strasse
Ortsangabe (z.B. Kilometrerung)
Kanton
Zusatzangaby
Segmentbezeichnung] Niderfeld_Terminalsirasse Niderfeld_Terminalsirasse Niderield_Terminalsirasse Niderfeld_Terminlsirasse
Ausschlusskriterien Beureilung Aussschlusskiiterien
und
Elementange Elementange|  km 01 01 01 01
Strassenmerkmale Strassentyp| Hauptstrasse mit Kreuzung, v <= 80 ki, Gegemerkehr | Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegenverkehr | Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 kmih, Gegemerkehr | Hauptsirasse mit Kreuzung, v<= 80 ki, Gegenverkehr
Anzahl Fahrspuren pro Richtungl 1 1 1 1
|Verkehrsaukommen DIV (Summe tber beide Fahrtichtungen)| Fzq/Tag 500 500 500 500
Anteil Schwenerkeh (SV)] % des DTV 100.0% 1000% 100.0% 1000%
Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwenerkehr| % des SV 50% 50% 50% 50%
(s: Leistof) Anteil LS Benzin an Gefahrguttransporten| % der Gat 17% 7% 7% 7%
Anteil LS Propan an Gelahrgutiransporten| % der Gat 10% 10% 10% 10%
Anteil LS Chior an Gefahrguttransporten| % der Gt 030% 030% 030% 030%
Anteil LS Epichlorhydrin an % der Gat 15% 15% 15% 15%
Korektutakior lokale Unfallatel 1 1 1 1
Transporanteil avend Arbeitszeit 0800-1700 Unr Mo - o0 0% 0% 0%
Personenrisiken
personendichien Wohnbevlkerung
0-50m| Pers./km? o 0 o 0
50-200m| Pers.fkm? 1205 0 0 2
200-500m| Pers./km® 3999 3051 2659 3203
Anzahi Arbeitspltze (Vollzeit-Aquivalent)
0-50m| Pers./km’ 8785 8785 3565 3565
50-200m| Pers./km? 11374 8989 7970 9320
200 -500 mf Pers./km? 2528 2830 2869 2507
zusatziiche Personen Nahbereich
0-50 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km’ 127 127 o 0
50 - 200 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km?® 323 7% 110 255
0-50 m in Gebéuden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km’ o o o o
50 - 200 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km? o 0 0 0
0-50 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km? o o o 0
50 - 200 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km? 161 34 ES 102
0-50 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km” o o o 0
50 - 200 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km? o o o o
|Anzani Fahrzeuge DTV-Anteil walvend Avbeitszeit (45 StdWoehe)| 06 des DTV o0 0% 0% 0%
(tor Berechnung Staubidung)  DTV-Anteil wahrend resticher Transportzeit (57 Stc/Woche) % des DTV 10% 10% 10% 10%

kein Fahrzeugrickhaltesystem
mindestens einseitg ofen

mindestens einseitig gut
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

Terminalstrasse:
Input Parameter Datenpunkt 9

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

Thema

Bearbeitungsangaben

Elementidentifikation

Ausschlusskriterien

Elementlénge

Strassenmerkmale

Verkehrsaufkommen

(LS: Leitstoff)

Personenrisiken

Personendichten

Anzahl Fahrzeuge
(fur Berechnung Staubildung)

Abirren von Strasse
Lage Strasse
Selbstrettung
Umweltrisiken

Situation Oberflachengewésser
(OG: Oberflachengewasser)

Situation Grundwasser

Entwasserung

Intervention (Umwelt)

Massnahmen OG (LS Benzin)

Grosse

Bearbeiter,
Bearbeitungsdatum

Kurzbezeichnung (z.B. Elementnummer)
Bezeichnung Strasse|

Ortsangabe (z.B. Kilometrierung)|
Kanton

Zusatzangabe

Segmentbezeichnung

Beurteilung Aussschlusskriterien

Strassenmerkmale und Verkehrsaufkommen

Elementlange

Strassentyp
Anzahl Fahrspuren pro Richtung

DTV (Summe Uber beide Fahrtrichtungen)

Anteil Schwenverkehr (SV)

Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwerverkehr

Anteil LS Benzin an Gefahrguttransporten

Anteil LS Propan an Gefahrguttransporten

Anteil LS Chlor an Gefahrguttransporten

Anteil LS Epichlorhydrin an Gefahrguttransporten
Korrekturfaktor lokale Unfallrate

Transportanteil wahrend Arbeitszeit (0800-1700 Uhr Mo-Fr)

Wohnbevélkerung
0-50m
50 - 200 m
200 - 500 m
Anzahl Arbeitspléatze (Vollzeit-Aquivalent)
0-50m
50-200m
200 - 500 m
zusétzliche Personen Nahbereich
0 - 50 m im Freien, wahrend Arbeitszeit
50 - 200 m im Freien, wahrend Arbeitszeit
0 - 50 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit
50 - 200 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit
0-50 m im Freien, restliche Transportzeiten
50 - 200 m im Freien, restliche Transportzeiten
0-50 m in Gebauden, restliche Transportzeiten
50 - 200 m in Gebauden, restliche Transportzeiten

DTV-Anteil wahrend Arbeitszeit (45 Std./Woche)
DTV-Anteil wahrend restlicher Transportzeit (57 Std./Woche)

Fahrzeugriickhaltesystem
Strassenquerschnitt

seitliche Zuganglichkeit Strasse

Gelandecharakteristik zw. Strasse und OG
Distanz zum nachsten OG
Durchschnittliche Steigung zw. Strasse und OG

Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?
Fliessrichtung Grundwasser|

Kumulierte Férdermenge innerhalb 0 - 100 m

Kumulierte Férdermenge innerhalb 100 - 200 m

Kumulierte Férdermenge innerhalb 200 - 500 m

Flurabstand

Art Entwasserungssystem
Retentionsbecken
Retentionsvolumen total
Retentionswolumen LS Benzin
Schieber

Regentuiberlauf]

Dauer bis Einsatz Ereignisdienste

Mdglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG
maximal verschmutzte Flache

Einheit Eingabewerte Element 9
- CPE
- 02.07.2020
- 29
- Niderfeld_Terminalstrasse
km 0.1
- Hauptstrasse mit Kreuzung, v <= 80 km/h, Gegenverkehr
- 1
Fzg/Tag 500
% des DTV 100.0%
% des SV 50%
% der Ggt 17%
% der Ggt 1.0%
% der Ggt 0.30%
% der Ggt 1.5%
- 1
- 90%
Pers./km? 0
Pers./km? 1120
Pers./km? 2991
Pers./km? 1910
Pers./km? 6434
Pers./km? 2'857
Pers./km? 0
Pers./km? 323
Pers./km? 0
Pers./km? 0
Pers./km? 0
Pers./km? 144
Pers./km? 0
Pers./km? 0
% des DTV 90%
% des DTV 10%
- kein Fahrzeugriickhaltesystem
mindestens einseitig offen
mindestens einseitig gut
- flach/ansteigend
m
I/min
l/min.
I/min.
m
- ber Schulter
m3
m3
km?
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

A3 Eingabedaten «Container-Terminal»

Ortsspezifische Einflussgréossen pro Element zur Ermittlung der Summenkurven

Thema

Bearbeitungsangaben

Elementidentifikation

Ausschlusskriterien

Elementlange

Strassenmerkmale

Verkehrsaufkommen

(LS: Leitstoff)

Personenrisiken

Personendichten

Anzahl Fahrzeuge
(fiir Berechnung Staubildung)

Abirren von Strasse
Lage Strasse
Selbstrettung
Umweltrisiken

Situation Oberflachengewésser
(OG: Oberflachengewéasser)

Situation Grundwasser

Entwasserung

Intervention (Umwelt)

Massnahmen OG (LS Benzin)

Grosse

Bearbeiter
Bearbeitungsdatum

Kurzbezeichnung (z.B. Elementnummer)
Bezeichnung Strasse

Ortsangabe (z.B. Kilometrierung)
Kanton

Zusatzangabe

Segmentbezeichnung

Beurteilung Aussschlusskriterien

Strassenmerkmale und Verkehrsaufkommen

Elementlange|

Strassentyp|
Anzahl Fahrspuren pro Richtung

DTV (Summe Uber beide Fahrtrichtungen)

Anteil Schwerverkehr (SV)

Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwenverkehr

Anteil LS Benzin an Gefahrguttransporten

Anteil LS Propan an Gefahrguttransporten

Anteil LS Chlor an Gefahrguttransporten

Anteil LS Epichlorhydrin an Gefahrguttransporten
Korrekturfaktor lokale Unfallrate

Transportanteil wahrend Arbeitszeit (0800-1700 Uhr Mo-Fr)

Wohnbevolkerung
0-50m
50-200 m
200 - 500 m
Anzahl Arbeitspléatze (Vollzeit-Aquivalent)
0-50m
50 - 200 m
200 - 500 m
zusétzliche Personen Nahbereich
0 - 50 m im Freien, wahrend Arbeitszeit
50 - 200 m im Freien, wéhrend Arbeitszeit
0 - 50 m in Geb&uden, wahrend Arbeitszeit
50 - 200 m in Gebauden, wéhrend Arbeitszeit
0 - 50 m im Freien, restliche Transportzeiten
50 - 200 m im Freien, restliche Transportzeiten
0 - 50 m in Gebauden, restliche Transportzeiten
50 - 200 m in Gebé&uden, restliche Transportzeiten

DTV-Anteil wahrend Arbeitszeit (45 Std./Woche)
DTV-Anteil wahrend restlicher Transportzeit (57 Std./Woche)

Fahrzeugriickhaltesystem
Strassenquerschnitt

seitliche Zugénglichkeit Strasse

Geléndecharakteristik zw. Strasse und OG
Distanz zum nachsten OG
Durchschnittliche Steigung zw. Strasse und OG

Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?
Fliessrichtung Grundwasser|

Kumulierte Férdermenge innerhalb 0 - 100 m

Kumulierte Férdermenge innerhalb 100 - 200 m

Kumulierte Férdermenge innerhalb 200 - 500 m

Flurabstand

Art Entwasserungssystem
Retentionsbecken|
Retentionsvolumen total
Retentionswolumen LS Benzin
Schieber

Regentiberlauf|

Dauer bis Einsatz Ereignisdienste|

Mdglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG

maximal verschmutzte Flache

Einheit

km

Fzg/Tag
% des DTV
% des SV
% der Ggt
% der Ggt
% der Ggt
% der Ggt

Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?

Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?

Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?
Pers./km?

% des DTV
% des DTV

Eingabewerte Element 1

PC
30.06.2020

21

SBB Terminal Dietikon

0.1

Hauptstrasse mit Kreuzung, v<= 80 km/h, Gegenverkehr
1

1000
100.0%
50%
17%
1.0%
0.30%
1.5%
1
70%

7003
10950
4397

373
4'838

53%
38%

kein Fahrzeugriickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

flach/ansteigend

tiber Schulter

Version 2020
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

A4 Eingabedaten «Bahn»

Applikation TgG 2.1: Up- und Download ortsspezifischer Daten pro Subelement

Thema Identifikation info g Einflussgrossen Personen- und Umweltrisiken Gefahrgutmengen Personenrisiken
Kurzbeschreibung (in Excel- e . e - Gefahhrgutmenge . g HFO HFO Anteil UN 1017 | Skalierungsfaktor
Down- bzw Uploaddatei) |- Y H DA-Linie || Dia-km " |Name Kanton total Element Segment [CISISRY Lange Gz Richtung 1 Richtung 2 LS Benzin LS Propan LS Chlor am LS Chlor | Gefahrgutmenge
- ‘Anteil neue KW.
K Infotool [N, - - - DfA-Linie | Dfakm |Name Kanton | Gefahrgut total Element Segment Cluster | Lange HFO Richtung 1 | HFO Richtung 2 LS Benzin LS Propan LS Chior (eralteter Namey | Faktor Gefahigut
Einheit [ - | - [ - [ - T wm T [ vaahr I - I - [ - T «m J I - [ kmn [ - [ - I vJahr I v3ahr I v3ahr I - [ - |
71001842 | 671783 252500 | 387 [ 710 [ 130 [ ac ] 8454 [ Rewsor | R815 | [ 0100 T | Null [ 100kmh | 4-20km | 4-20km | 6020 | 6 | 0 | 0% | 1.00 ]
weitere Enflussgrssen
Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitsplatze ausserhalb Bahnareal Dichte zusitzliche Personen (Standardwerte >0: Personen im Bereich von Perrons; weitere Daten bei Bedar fir weiterer Dichte Reisende Weitere e
o e Abetsplaiz | Aetspiz: [ Atz | Absisplaz- Dichte Dichte Dichte pere Dichte Dichie Dichie Dichte e o sie s s e i mogee [
0-50m 50-250m | 250-500m | 500 - 2500 m 0-50m 50 - 250 m 250 - 500 m 500 - 2500 m nachts 0 - 50 m nachts 50 - 250 m nachts 250 - 500 m | nachts 500 - 2500 m 5 Reisezug .
Anwonner “Amohner “Amohner Arvonner | Albetsplaize | Aleltsplaze | Afbetsplatze | Albetsplaize | Zusaizl Personen | Zusiizl Personen | Zusaizl Personen | Zusalzl Personen | Zusalzl Personen | Zusaizl Personen | Zusalzl Personen | Zusaizl Personen | Ameil zusaal | Resezige | Remezige | oot T e orer e— p—
0-50m 50-250m 250-500m 500-2'500m 50-250m 250-500m 500-2500m tags 0-50m tags 50-250m tags 250-500m tags 500-2500m nachts 0-50m nachts 50-250m nachts 250-500m nachts 500-2500m | Personen Gebaude total Besetzung i) ‘gang! P 'z 9
[Pensmz | pesimz | Posimz | Pasikmz | pesimz | pesimz | pesimz | Pasimz | Pesimz | peskma | Pesimz | peskma | peskma | pashme | Pesime P fkma I S B [ waw [ v [ v ] i
[ 0 I 0 | 1895 I 2659 [ 0 [ 5968 6013 | to19 | 0 [ 64 I 574 I a3 [ 0 I a2 I 233 17 1.00 [sea 120 WAHR | FALSCH |  mittel | 5815 I 62 I 123 I alle I keine

Version 2020
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Risikobericht zum Quartierplan Niderfeld /
Auswirkungen der geplanten Nutzung auf die Storfallrisiken

A5 Eingabedaten «Rangierfeld»

Applikation TgG 2.1: Up- und Download ortsspezifischer Daten pro Subelement

Info

Einflussgrossen Personen- und Umweltrisiken

Gefahrgutmengen Personenrisiken

Thema Identifikation gation
Anteil Chior in
Kurzbeschreibung (in Excel- - Gefahhrgutmenge g HFO g HFO Skalierungsfaktor
Down. bzo ¢ N Y-Koordinate | H-Koordinate | DfA-Linie | Dfakm [Name Kanton Element Segment Cluster | Lénge & Richiung 1 Richiung 2 i ety (S Propan S neuen Gefahrgutmenge
Kesselwagen
Kur. Infotool [N - - - DfA-Linie | Dfakm [Name Kanton |  Gefahrgut total Element Segment Cluster | Lange HFO Richtung 1 | HFO Richtung 2 LS Benzin LS Propan LS Chior Anteil neue KW | Faktor Gefahrgut
Einheit - [ - I - [ - [ - T «m | [ -1 t/dahr [ - I - [ T «m ] [ - [ km/h I - [ - [ t/Jahr [ t/Jahr [ t/Jahr [ - [ - |
71001842 | 671783 | 252500 | 387 I 70 [ 130 | [ Ac | 864'354 [ Re1s01 | R815 | [ 0100 | i >4 i 10 km/h [ 4-20km | 20-40km | 251252 | 13'956 | 1789 i 1.00 | 1.00 |
Dichte Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Arbeitsplétze ausserhalb Bahnareal Dichte zusatzliche Personen ausserhalb Bahnareal Dichte Reisende Weitere Einflussgrossen Personenrisiken
Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Dichte Anzahl
P P P P Anteil Zusatzpersonen| Anzahl Dichte Reisende| ~ Strecke Zuganglichkeit
" " " " dichte dichte dichte dichte tag tags | Reisende pro Perronbereich
0-50m 50-250m 250-500m | 500-2500m 0-50m | 50-250m | 250-500m |500 - 2500 m 0-50m 50-250 m 250 -500 m 500 - 2500 m nachts 0 - 50 m nachts 50 -250m | nachts 250 -500 m | nachts 500 - 2500 m in Gebauden (R | Mgy || PEICHE2EED | GRS Siedo
‘Anwohner “Anwohner “Anwohner “Anwohner Zusatzl. Personen | Zusatzl. Personen | Zusalzl. Personen | Zusatzl. Personen | Zusatzl Personen | Zusélzl. Personen | Zusalzl. Personen | Zusatzl. Personen Anteil zusatzl. | Reisezige | Reisezige Refsende )| Py | ey e
050m 50-250m 250-500m 500-2500m 050m 50-250m | 250-500m | 500-2500m tags 0-50m tags 50-250m tags 250-500m | _tags 500-2500m nachts 0-50m nachts 50-250m nachts 250-500m | nachts 500-2500m | Personen Gebéude | _total Besetzung 1 13
[ Pesikmz | Persikm2 [ Pers/km2 | Pers/km2 | Pers/km2 | Pers/km2 | Pers/km2 | Pers/km2 | Pers/km2 | Pers/km2 | Perskm2 | Perskm2 | Pers./km2 | Pers./km2 [ Pers./km2 [ Pers./km2 [ [ mag ] 5 [ Persikmz | 5 I s [ 5 |
[ 0 | 0 | 1'895 | 2659 | 0 [ 598 6013 | 1919 [ 0 | 64 i 574 | 43 | 0 | 42 | 233 | 17 | 9.64 [ 564 [ 120 | 0 [ wAHR [ FALSCH | mittel |
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